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Dieter Schliiters jiingste Tochter heif3t
»Gazelle® und ist ein sehr wohlgera-
tenes Kind.

Es wiegt flugfertig mit Sprit 3920 g und
ist damit ein Leichtgewicht unter den
RC-Hubschraubern.

Hauptsédchlich mag das daher rihren,
daB zum Innenausbau der ,Gazelle“
nur 3 Hartholzleisten und ein paar
Holzchen fiir die Befestigung des Heck-
rotors vorgesehen werden. Der Rumpf
hat vom Original her (aerospatiale SA
341) schon so eine raffiniert verwin-
dungsfreie Form, daB sich der Einbau
von Spanten und Langstrédgern eriib-
rigt.

Bei der Herstellung des Rumpfes wird
bereits ein ,Glasfaserspant® vom
Rumpfdom zur Grundlagerplatte an
den beiden Seiten mit einlaminiert. Die
Bauzeit fiir den Rumpf fidllt dement-
sprechend kaum ins Gewicht. Man
mull lediglich das Heckrotorlager, die
Grundplattenleisten und die Stabilisie-
rungsflossen einleimen.

Wenn man schon einige Erfahrung mit
dem Zusammenbau der bewédhrten
Schliitermechanik hat und sich nach
der ausgezeichneten illustrierten Bau-
anleitung richtet, steht der Hubschrau-
ber in kiirzester Zeit flugfertig vor
einem.

D. Sommerfeld
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Die Fensterlécher werden am besten
mit einem Friser an einer biegsamen
Welle hergestellt. Liftungsgitter und
profilierte griine dicke Astralonfenster
liegen dem Baukasten bei. Ich habe sie
mit ,,Epoxy 5 Min.“ eingeklebt, das hilt
bombenfest. Die blaue tiefgezogene

So ruhig die ,Gazelle® hier auf dem Bild
steht, so ausgeglichen ist sie auch zu fliegen.
Die Kufen auf dem Bild sind aus PVC-
Wasserleitungsrohr mit dem Fon gebogen,
sie federn, aber springen nicht. Aufierdem
verschwindet die Antenne in der rechten
Kufe.

Oben ist das flotte Geschidft des Vollgas-
einstellens zu sehen. Mit dem Webra-Speed
ist die ,Gazelle“ fast iibermotorisiert.
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Haube ist nur noch auszuschneiden
und wird ohne Holzrahmen mit zwei
Schrauben befestigt. Praktisch!

Die Heckrotorwelle aus 2 mm Stahl-
draht hat sich bisher noch nicht ein
einziges Mal gelost.

Die Kiihlluft wird nicht nur durch das
iibliche Schliiter-Kiihlluftgehduse ge-
fithrt, sondern geht durch eine dem
Baukasten beiliegende Luftfiihrung
yum die Ecke“ und tritt seitlich am
Rumpf durch eine mit einem Gitter ab-
geschlossene Offnung aus. Der Rumpf
bleibt dadurch sauber, wenn man einige
Dinge beachtet: Auf dem Rumpfboden
ist die Offnung zwischen Tankraum
und Schallddmpferraum unbedingt zu
verschlieBen (ich bin leider erst nach
den ersten Fliigen daraufgekommen,
warum immer Sprit unter dem Tank
war und habe dieses Loch nachtréglich
mit Solikongummi abgedichtet). Aufier-
dem ist es zweckmiBig, in den Rumpif-
boden, ca. 4 cm vor das Schallddmpfer-
austrittsloch, ein kleines Loch zu boh-
ren, damit sich dort kein Ol ansam-
meln kann. Die Luftfithrung darf nicht
an den Schalldampfer angeschraubt
werden, die Befestigung mit 3 Schrau-
ben am Liiftergehéduse geniigt. Das
vorhandene Gewindeloch am Schall-
dampfer wird mit einer Schraube ver-
schlossen, die aber die Luftfiihrung
nicht beriihren darf, sonst gibt’s ein
Brutzelloch.

Das Fliegen mit der ,Gazelle“ ist ein
GenuB. Man denkt immer, die Aero-

dynamik des Rumpfes hat mit dem
Fliegen eines Hubschraubers relativ
wenig zu tun. Da aber die Mechanik
bei den beiden anderen Hubschraubern
von Schliiter, der ,Cobra“ und der
»DS 22¢ die gleiche ist, wird man eines
Besseren belehrt.

Wer direkt von der ,,Cobra“ kommt,
spiirt den Unterschied am deutlichsten.
Die ,gute alte Tante Cobra“ nahm
eigentlich nichts tibel, bei der ,,Gazelle“
hat man das Gefiihl, ein kleines wohl-
dressiertes Rennpferd am Kniippel zu
haben. Das macht sich schon beim Start
bemerkbar, wenn man mit dem Gas-
hebel nicht aufpafit. Aufgrund des
Leichtgewichts und des Webra Speed
mit seinem XraftiiberschuS und der
ausgezeichneten Regelbarkeit hebt die
»,Gazelle“ viel frither ab. Bei Vollgas
geht sie wie eine Rakete los, ob nach
oben oder nach vorn, nach hinten oder
zur Seite.

Ich habe zunichst die dicken Bléatter,
wie sie von Hegi fiir die ,,Cobra“ und
die ,DS“ geliefert werden und auch
genau der Schliiterzeichnung auf dem
Bauplan entsprechen, durch etwas diin-
nere, so wie sie Schliter jetzt liefert,
ersetzt. AuBlerdem habe ich aus der
Einstell-Lehre rechts am Rand eine
Kerbe herausgeschnitten, die einer Ein-
stellung von 3 Grad entspricht. Mit den
diinneren Blittern und 3 Grad Einstel-
lung verschob sich das Kreiselmoment
zu hoheren Werten, so dal auch bei
Anderung der Drehzahl nur ein gele-




